miércoles, 1 3-enero-1 982 ;

El Ferrocarrll v»Betanzos El Ferrol

Ya en el ario 1853 (datos del Archivo Muni-
cipal) se presenté al Gobierno un proyecto para
la construccién del ferrocarril Betanzos - Ferrol,
aunque con poco éxito. En 1858 (Brais da Bouza
en la GEG) se inauguré en Betanzos una oficina
de telégrafos y eso era una buena serial pues el
telégrafo y el ferrocarril fueron generalmente de
la mano.

A nivel legislativo la idea tomé forma a par-
tir de 1864 debido en buena manera a las gestio-
nes de Frutos Saavedra Meneses, director gene-
ral de Obras Publicas. La gran ley del tema se
dard, sin embargo, el 27 de julio de 1883, preci-
samente el mismo ario de la inauguracién del lla-
mado «Ferrocarril del Noroeste» que pasaba a 3
kilémetros de la ciudad por Betanzos Infesta: es-
ta localidad también se conoce por la Estacién
del Norte, debido a que la ltnea era explotada
por la empresa «Caminos de Hierro del Norte de
Espariar.

. De la envergadura del proyecto nos da cuen-
ta un escrito del Ayuntamiento de Betanzos al
Gobierno en 1891: «No se trata sélo de comuni-
car pueblos entre si, sino de algo mds importan-
te, cual es el construir un trozo o seccién de la li-
nea general transversal que una vez construido
el ferrocarril de Santiago a la linea férrea del
Norte...
co, llevarnos directamente sobre nuestras fron-
teras con Portugal y unir en rdpida comunica-
cién los dos mejores puertos que posee Espaiia
sobre el océano». Esta «linea transversal» iria
por: «Ferrol, Puentedeume, Betanzos, Santiago,
Carril, Villagarcta, Pontevedra, Redondela, Vi-
go y Tuy». A esto hay que ariadir que ya en la ley
de 1883 se decta: «El Gobierno... mandard ha-
cer, con toda brevedad, los estudios de un ferro-
carril que partiendo de Ferrol y pasando por
Santa Marta, Vivero y Ribadeo, termine en Gi-
Jonn.

En 1895 en vista de que repetidamente ha-

haya de recorrer nuestro litoral atldnti-
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bian quedado desiertas las subastas de obras, el
Gobierno se pone al frente de ellas: era ministro
de Fomento Laureano Linares Rivas. Paralela-
mente, se constituye en la ciudad una comisién
popular de apoyo y defensa de los intereses loca-
les, con base en el Ayuntamiento y presidida por
Maximiliano Linares Rivas, hermano del minis-
tro. Tres fueron los problemas mds importantes
que se plantearon: 1) lograr que la estacién se
situase lo mds cerca posible de la ciudad; 2) ha-
cer que el puente de hierro, que debfa construir-
se sobre la ria, no se hiciese tan bajo que impi-
diese el trdfico de los barcos, y 3) intentar que
esta linea empalmase con la del «Ferrocarril del
Noroeste» en el supuesto punto de unién a la que
deberia venir de Santiago.

De una manera o de otra los problemas se
fueron solucionando. En 1905 se terminaron de
construir, en Barcelona, las piezas de hierro pa-
ra el puente que se instalarfa en los aros si-
guientes. El 26 de julio de 1906 el ingeniero jefe
de las obras escribe al alcalde: « En todo el pré-
xtmo mes de agosto se terminardn las obras de
la desviacion de la ria de Betanzos, abriéndose
al trdfico el nuevo cauce y el muelle en él cons-
truido». El 1 de septiembre de ese afio, el mismo
tngeniero le comunica que: «Habiéndose termi-
nado las obras de apertura del nuevo canal de la
ria de Betanzos, pongo en su conocimiento para
que lo anuncie al publico, que desde el 16 del mes
actual empezardn las obras de corte y relleno
del cauce antiguo de la rta, teniendo por tanto
que atracar los barcos de palo alto en el muelle
nuevo».

La fotografia de Ferrer, que tlustra estas
palabras y figura en la exposicién «Betanzos on-
te», muestra a la gente sperando a los Reyes Al-
fonso XIII y Victoria Eugenia en la estacién Be-
tanzos - Pueblo con motivo de la inauguracién
de este ferrocarril, en 1912.




